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W pracy przedstawiono zagadnienie modeli optymalizacyjnych przydziatu taboru do linii
w miejskim transporcie zbiorowym. Prac¢ podzielono na cztery czg$ci przedstawiajace:
znaczenie przydziatu taboru, aktualny stan badan w tym temacie, opracowane modele
optymalizacyjne oraz program komputerowy do testowania modeli przydzialu taboru wraz
z wynikami obliczen dla trzech zbioréw danych.

W pierwszym rozdziale przedstawione zostalo znaczenie i uwarunkowania przydziatu
taboru do linii. Zaprezentowano metody i narzedzia przydatne w procesie optymalizowania
przydziatu taboru. Okreslone zostaty zrodta danych w tym zbieranych automatycznie w sposob
ciagly. Przedstawione zostaty zaleznos$ci pomiedzy przydzialem taboru, a energochtonno$cia
taboru oraz emisja szkodliwych substancji.

W drugim rozdziale omdéwione i zaprezentowane zostaly modele przydziatu taboru
z literatury naukowej. Przedstawiony zostat przeglad zagadnienia przydzialu taboru oraz
porownano miedzy sobg opublikowane w pracach naukowych modele optymalizacji przydziatu
taboru.
W rozdziale przedstawiono sposoby prognozowania danych o liczbie pasazerow. Oméwiono
czynniki zewnetrzne wptywajace na zmiany w energochtonnos$ci pojazdow 1 wielko$ci emisji
szkodliwych substancji oraz przedstawiono przyktadowe funkcje umozliwiajace obliczenie
wplywu czynnikdéw zewnetrznych.

W trzecim rozdziale zidentyfikowano parametry modeli optymalizacji przydziatu taboru.
Okreslone zostaly zmienne decyzyjne oraz ograniczenia dla modeli. W rozdziale przedstawiono
trzy opracowane modele wielokryterialne dla systemow miejskiego transport zbiorowego
obstugiwanych: pojazdami spalinowymi, pojazdami elektrycznymi i oboma rodzajami
pojazdow jednoczesnie. Wskazano zastosowanie dla opracowanych modeli.

W czwartym rozdziale przedstawiono implementacje komputerowa opracowanych modeli
w formie programu komputerowego do wyznaczania przydzialu taboru. Przedstawiona zostata
architektura programu oraz wykorzystane algorytmy obliczeniowe. W rozdziale
zaprezentowano 1 omowiono wyniki testow uzyskane dla trzech zbiorow danych rzeczywistych
dla linii obstugiwanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie.
W efekcie wykorzystania w programie komputerowym opracowanych modeli udato sig
wyznaczy¢ przydzialy taboru dla badanego systemu, ktore umozliwity m.in.: zmniejszenie
zuzycia energii o ponad 11% oraz redukcje tacznej emisji szkodliwych substancji o ponad 36%.

Prace zakonczono przedstawieniem wnioskdw z wykonanych prac oraz planem dalszych
badan nad modelami optymalizacji przydziatu taboru do linii miejskiego transportu
zbiorowego.



