Streszczenie

W pracy podjeto badania nad mozliwos$cia wykorzystania danych GPS z systemu
roweréw miejskich do szacowania parametrow ruchu rowerowego, oceny
bezpieczenstwa w ruchu rowerowym oraz identyfikacji miejsc o zwiekszonym
zagrozeniu zdarzeniami drogowymi z udziatem rowerzystow w skali makro.

Na podstawie analizy wariancji ANOVA oraz przy wykorzystaniu uogdlnionych
modeli liniowych wykonano analize poro6wnawcza zmienno$ci sezonowej oraz wptywu
warunkéw pogodowych na natezenia ruchu rowerowego i liczbe wypozyczen rowerow
miejskich. Uogélnione modele liniowe byly réwniez podstawa badan nad udziatem
rowerdw miejskich w natezeniu dobowym ruchu rowerowego i zwigzkiem pomiedzy
predkosciami chwilowymi rowerzystéw Kkorzystajagcych z roweréw miejskich,
a predkoSciami ogo6tu rowerzystdbw wyznaczonymi w badaniach empirycznych.
Zaprezentowane wyniki badan wskazuja, Zze parametry ruchu ogétu rowerzystéw
pozostajg w Scistym zwigzku z charakterystykami ruchu rowerzystow korzystajacych
z systemu rowerdéw miejskich i mogg by¢ szacowane na ich podstawie.

W ramach oceny bezpieczenstwa ruchu rowerowego zidentyfikowano miare
posrednia wyznaczong na podstawie danych GPS z systemu rowerdw miejskich, ktéra
wykazywata najsilniejszy zwigzek z liczba rejestrowanych zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystow, oceniony na podstawie wartos$ci kryterium informacyjnego Akaike
uogo6lnionych modeli liniowych. Wybrana miara posrednia byta podstawa budowy
modelu bezpieczenistwa ruchu rowerowego, umozliwiajgcego ocene poziomu
bezpieczenstwa ruchu rowerowego reprezentowanego poprzez liczbe zdarzen
drogowych z udzialem rowerzystow na przejazdach rowerowych zuwzglednieniem
wptywu czynnikéw drogowo-ruchowych. Ponadto w skali makro w sposéb ilosciowy
oszacowano wptyw czynnikow infrastrukturalnych zidentyfikowanych na podstawie baz
danych OpenStreetMap oraz CARTO na zagrozZenie zdarzeniami drogowymi z udziatem
rowerzystow (ocenione w oparciu o wytypowang miare posrednig bezpieczenistwa ruchu
rowerowego). Uzyskane wyniki wskazujg, ze dane GPS z systemu rowerdéw miejskich
moga stanowi¢ uzupetnienie bazy wiedzy obok danych o zdarzeniach drogowych i by¢
wspolnie z nimi wykorzystywane do identyfikacji miejsc o zwiekszonym zagrozeniu
zdarzeniami drogowymi zudzialem rowerzystow. Wykorzystujac teorie wartosci
ekstremalnych wskazano graniczng warto$¢ opdznienia w ruchu rower6éw systemu
miejskiego, ktorej liczba wystgpien najlepiej reprezentowata poziom bezpieczenstwa
ruchu rowerowego oszacowany na podstawie liczby rejestrowanych zdarzen drogowych
zudzialem rowerzystow. Wskazano tym samym warto$¢ miary posredniej
bezpieczenstwa ruchu rowerowego, ktéra mogtaby by¢ wykorzystana do identyfikacji
miejsc o zwiekszonym zagrozeniu zdarzeniami drogowymi z udziatem rowerzystéw.

Przedstawione w pracy modele sg statystycznie istotne i charakteryzujg sie wysokim
poziomem dopasowania do danych obserwowanych.



