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Modelowanie dostepnosci miejskiego transportu zbiorowego

Streszczenie

W pracy przedstawiono zagadnienia zwigzane z dostepnos$cia transportows ze szczegdlnym uwzglednieniem
publicznego transportu zbiorowego. Celem pracy bylo przeprowadzenie analizy dostepnosci transportowej z
wykorzystaniem r6znych modeli oraz zastosowanie jej jako narzedzia wspierajacego proces podejmowania decyzji
dotyczacych usprawnien w systemie transportu publicznego i w lokalizacji obiektow ustug publicznych i handlowych.
Dla realizacji tego celu dokonano przegladu literatury z zakresu badan nad dostgpnoscig transportows,
zidentyfikowano czynniki majace wplyw na poziom dostepnosci transportowej réznych celow podrozy z
wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego. W pracy przedstawiono rowniez polskie umocowanie koncepcji
dostepnosci transportowej w dokumentach prawnych, strategicznych i rozwojowych. Ponadto, dokonano przegladu
istniejacych metod modelowania dostgpnos$ci transportowej na podstawie opisanych w literaturze modeli, a takze
zaprezentowano oceng istniejacych modeli dostepnosci pod katem ich adaptacji do celow badawczych. W pracy
zaproponowano model dostepnosci transportu publicznego, dzigki ktéoremu mozna okreslic poziom dostgpnosci
poszczegdlnych obszaréw miasta, a poziom dostepnosci bedzie objasnieniem tatwosci osiggania réznych celéw
podrozy z wykorzystaniem transportu publicznego. Majgc na uwadze fakt, iz najwazniejszymi celami podrozy z
punktu widzenia podstawowych potrzeb uzytkownikéw, Sa nie tylko te realizowane najczesciej ale rOwniez te, ktore
zapewniaja poczucie bezpieczenstwa zdrowotnego, zdecydowano, ze w analizach dostepnosci nalezy uwzglednia¢
réwnolegle co najmniej nastepujace cele podrozy: miejsca pracy, szkoly, punkty opieki zdrowotnej oraz obiekty
handlowe (sklepy, targi). Pozadane jest rowniez wiaczenie do analiz dostgpno$ci transportowej kwestii rownego
dostepu do systemu transportowego przez roézne grupy uzytkownikoéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb o
ograniczonej mobilno$ci. Stad elementami zaproponowanego modelu dostepnosci zostato 5 modeli czgstkowych:
dostepnos¢ do miejsc pracy, dostepnos¢ do edukacji, dostepnos¢ do stuzby zdrowia, dostgpno$é do obiektow
handlowych oraz dostepnos$¢ infrastruktury transportu publicznego pod katem oso6b o ograniczonej mobilnosci.
Pomimo tego, ze kazdy z opracowanych modeli czastkowych, w zalezno$ci od celow analiz, moze zostaé
przeprowadzony oddzielnie, a wyniki obliczen kazdego z nich sa od siebie niezalezne, zdecydowano si¢ na
zaproponowanie syntetycznego wskaznika dostgpnosci. Wskaznik ten uzyskano za pomoca wielowymiarowej
klasteryzacji metodg k-srednich, w oparciu 0 wyniki pieciu modeli czgstkowych, w wyniku czego kazdemu rejonowi
komunikacyjnemu przyporzadkowano jedng z pieciu klas dostepnosci (w skali od ,,bardzo wysokiego poziomu
dostepnosci” do ,,bardzo niskiego poziomu dostepnosci). W zaleznos$ci od celu analiz, kazdy model czastkowy moze
zosta¢ przeprowadzony oddzielnie a wnioskowanie zwigzane z planowaniem rozwoju miast moze odbywac si¢ z
wykorzystaniem wynikéw modeli czastkowych, badz modelu syntetycznego.

Uzyskane wyniki postuzyly do weryfikacji przydatnosci modelu jako narzedzia wspomagajacego proces
podejmowania decyzji o rozwoju transportu publicznego czy lokalizowania nowych obiektéw o charakterze
mieszkaniowym lub ustugowym. Modele czgstkowe zostaty poddane kalibracji w oparciu o wyniki badan zachowan
komunikacyjnych a wyniki modeli czastkowych oraz modelu syntetycznego zostaly zwizualizowane na mapach
tematycznych. W celu weryfikacji mozliwosci wykorzystania analiz dostepnos$ci w procesie podejmowania decyzji
o zmianach w systemie transportu czy tez w lokalizacji nowych obiektow o charakterze ustugowym, mieszkaniowym
czy handlowym, przeprowadzono:

a) symulacj¢ zmiany w systemie transportowym, na podstawie ktdrej przeprowadzono analize w jaki sposob
proponowana zmiana wptynie na poziom dostgpnosci transportowej roznych rejonéw w miescie,

b) analiz¢ wynikéw modeli czastkowych oraz modelu dostepnosci catkowitej wraz z okresleniem rekomendacji
na temat mozliwych lokalizacji nowych obiektéw oraz rozwoju systemu transportu publicznego.

Przeprowadzone analizy pozwolity stwierdzi¢, ze otrzymane za pomocg proponowanego modelu dostepnosci
wyniki zobrazowane na mapie moga stuzy¢ decydentom do pierwszej weryfikacji zasadno$ci inwestycji w danym
rejonie. Dalszym etapom podejmowania decyzji inwestycyjnych towarzyszy¢ bedzie poglgbiona analiza dostgpnosci
gruntdw o pozadanych cechach oraz analizy o charakterze prawnym, technicznym i ekonomicznym.



