Streszczenie

Praca zawiera autorskie podejscie do problematyki wyznaczania granic Stref Platnego
Parkowania w obszarach miejskich. Celem niniejszej dysertacji bylo Stworzenie metodyki
pozwalajacej na prawidlowe ksztalttowanie zasiegu obowigzywania Stref Platnego Parkowania
przy zastosowaniu narzg¢dzia taczacego metody analiz przestrzennych z metodami statystycznymi.

Rozprawa traktuje o szeroko pojetej charakterystyce Stref Platnego Parkowania, w ktorej
oméwiono pelne spektrum uwarunkowan prawnych oraz organizacyjnych, ktére towarzysza
ksztaltowaniu stref. W dysertacji uporzadkowano pojecia zwigzane z miarami opisujacymi
parkowanie, metodami badan parkowania oraz dokonano przegladu dotychczasowych prac
badaczy z kraju i zagranicy. Omoéwiono jak Strefy Platnego Parkowania wpisuja si¢ w ide¢ dziatan
dazacych do zréwnowazonej mobilnosci, odnoszac si¢ przy tym takze do alternatywnych srodkow
wprowadzania polityki parkingowe;j.

Zaproponowano metodyke delimitacji stref, ktorej fundamentalng czgs§¢ stanowi
opracowany model symulacyjny funkcjonowania Stref Ptatnego Parkowania. Baz¢ stworzonego
modelu parkowania oparto za$ na klasycznym czterostadiowym modelu transportowym. Z modelu
transportowego wykorzystano podzial miasta na rejony komunikacyjne, zmienne objasniajace
oraz miary obliczone na podstawie wynikéw modelu transportowego (tj. potencjaty ruchotworcze
oraz dostgpnos¢ transportowa). Ponadto, czgs$¢ przyjetych zatozen koniecznych do opracowania
modelu funkcjonowania Stref Platnego Parkowania stanowito analogi¢ do zatozen czynionych
podczas tworzenia standardowych modeli transportowych.

Do budowy modelu funkcjonowania Stref Platnego Parkowania koniecznym byto
zintegrowanie zestawow danych pochodzacych z roznych Zrodet. Poza modelem transportowym
miasta wykorzystano takze dane pochodzace z badan patrolowych oraz ankietowych, jak i dane
operacyjne pozyskane od zarzadcy Strefy Platnego Parkowania. W ramach pracy dokonano
syntezy i ujednolicenia zgromadzonych informacji.

W ramach opracowanej metodyki delimitacji stref dokonano klasyfikacji popytu
parkingowego, ktora pozwolita na przygotowanie algorytméw dokonujacych jego rozkiadu
przestrzennego na istniejaca infrastrukture miejskg. W proces obliczen wpleciono element
elastycznosci cenowej popytu, co pozwolito na symulacje oddziatywan popytu parkingowego
miedzy rejonami komunikacyjnymi, w zaleznos$ci od przyjetej polityki cenowej. Opracowane
algorytmy zaimplementowano w $rodowisku programistycznym. W wyniku przeprowadzonych
symulacji mozliwym stato si¢ wskazanie rejonow, w ktorych rekomendowane jest wprowadzenie
stref wraz z poziomem cenowym pozwalajgcym na osiggnigcie pozadanego maksymalnego
napetnienia miejsc postojowych w kazdym z rejonéw komunikacyjnych.

W celu weryfikacji uniwersalnosci stworzonego modelu, dokonano proby jego
zastosowania dla innego obszaru miejskiego. Na zakonczenie sformutowano wnioski bazujace na
przeprowadzonych badaniach oraz wyznaczono kierunki potencjalnego dalszego rozwoju
tematyki delimitacji Stref Platnego Parkowania.



