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RECENZJA

rozprawy doktorskiej mgr inz. Sabiny Putawska-Obiedowska
"Modelowanie dostepnos$ci miejskiego transportu zbiorowego”

1. Uwagi wstepne

Recenzje wykonano na zlecenie Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki
Krakowskiej z dnia 20 czerwca 2018 roku (pismo Dziekana Wydziatu Inzynierii
Lgdowej dr hab. inz. Andrzeja Szaraty prof. PK z dn. 26.06.2018 r.).

Recenzowana rozprawa doktorska obejmuje:

* 173 stron wraz z trzema zatgcznikami oprawione w ksigzke formatu A4;

= 47 rysunkow, ponumerowanych i podpisanych, w tekécie zasadniczym:;

* 23 tabele w tekécie zasadniczym, ktére sg ponumerowane i opisane;

" Dbibliografie liczacg 231 pozycje (krajowe - 60 i zagraniczne — 171) w tym 5
pozycji Autorki rozprawy (3 jako Wspédtautorka).

= 3 zafgczniki zamieszczone na koncu pracy zawierajace:

o szczegblowy opis centrow handlowych, ktére wzieto pod uwage
w analizach dostepnosci,
o zobrazowanie wynikéw klasteryzacji Ai_total i Ai_total_sym,
o szczegotowe wyniki modeli czgstkowych MDTP.
Promotorem recenzowanej rozprawy jest dr hab. inz. Lidia Zakowska, prof. PK.

2. Ocena doboru tematu rozprawy

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgr inz. Sabiny Putawska-
Obiedowskiej koncentruje sie na zagadnieniach analizy i oceny dostepnosci
transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem miejskiego transportu zbiorowego.
Problematyka analizy i oceny dostepnosci transportowej w réznej skali
i w réznym ujeciu przekrojowym wecigz jest aktualna i obecna w badaniach. Wielu
badaczy analizuje preferencje spoleczenstwa dotyczace wyboru $rodka transportu
oraz trendy w zachowaniu i oczekiwaniach uzytkownikéw systemoéw transportowych
zaréwno w skali makro jak i mikro. Wazny obszar badan wéréd badaczy zajmuje
miejski transport zbiorowy. Podyktowane jest to z jednej strony oczekiwaniami
spoteczenstwa co do czystosci i cichosci zycia w miescie, a z drugiej strony
rozrastania sig aglomeracji miejskich. Sposéb zycia w miescie | zwigzane
z tym rozne aktywnosci jego mieszkancow powoduja, ze oczekiwania w zakresie
dostgpnosci srodkéw transportu i szybkosci dotarcia do miejsc docelowych wcigz
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rosng. Powyzsze determinuje poszukiwanie nowych metod i narzedzi
wspomagajacych  wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan dostosowywania
miejskiego transportu zbiorowego do coraz wiekszych oczekiwarn mieszkancow.

Organizatorzy transportu miejskiego, aby sprostaé tym wymaganiom
wprowadzajg, z jednej strony roznego rodzaju instrumenty zachecajace do
korzystania ze zbiorowego transportu miejskiego, a z drugiej ograniczania co do
wjazdu indywidualnym transportem do $cistego centrum miast.

Wsroéd metod i narzedzi, ktére kompleksowo wspomagaijg podejmowanie decyzji
w zakresie rozwoju systemoéw transportowych na potrzeby zbiorowej komunikaciji
miejskiej, coraz wigkszego znaczenia nabierajg modele dostepnosci transportowej
ujmujgce w sposéb holistyczny zachowania réznych grup spotecznych i ich potrzeby
oraz oczekiwania w zakresie wyboru $rodka transportu.

Mgr inz. Sabina Putawska-Obiedowska podejmujac sie w swojej rozprawie
zagadnienia dostepnosci transportowej ze szczegéinym uwzglednieniem miejskiego
transportu zbiorowego, znakomicie wpisuje sig w potrzeby zaréwno teoretykow jak
i praktykow zajmujgcych sie wprowadzaniem usprawnien do rozwoju zbiorowej
komunikacji miejskiej.

Uwazam, ze problem badawczy podjety przez mgr inz. Sabine Putawska-
Obiedowska w rozprawie jest jak najbardziej uzasadniony, a samo sformufowanie
tematu rozprawy za wtasciwe.

3. Analiza zakresu, celu i tresci rozprawy

W przedstawionej do recenzji rozprawie, Autorka podjeta sie rozwigzania ztozonego
zagadnienia dotyczgcego analizy dostgpnosci transportowej ze szczegdinym
uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego, w tym opracowania modelu jako
narzedzia wspierajgcego proces podejmowania decyzji w aspekcie wprowadzania
usprawnien do systemu miejskiej komunikacji zbiorowe;.

Zasadnicza treS¢ rozprawy doktorskiej zawarta jest w rozdziatach 2-6.
Wprowadzenie do rozprawy zostato zamieszczone w rozdziale 1, ktéry zawiera
geneze podjecia tematyki badan oraz cel, tezy i zakres pracy. Rozprawe konczy
rozdziat 7, zawierajgcy podsumowanie w postaci opisu przedstawiajacego
potwierdzenie, ze zatozony cel zostat zrealizowany a postawione tezy zweryfikowane
oraz whnioski wynikajgce z przeprowadzonych w pracy rozwazan, a takze kierunki
dalszych badan.

Rozprawa zawiera réwniez streszczenie w jezyku polskim i angielskim, spis
rysunkow i tabel oraz zatgczniki bedace uzupetnieniem dla studium przypadku.

Tres¢ rozdziatow jest powigzana z tytutem rozprawy i stanowi jego rozwiniecie
oraz odpowiada zdefiniowanemu celowi rozprawy, ktoéry Doktorantka formutuje (str.
13) jako: ,przeprowadzenie analizy dostepnosci transportowej z wykorzystaniem
roznych modeli dla zastosowania jako narzedzia wspierajgcego proces
podejmowania decyzji dotyczgcych usprawnieri w systemie transportu publicznego
oraz lokalizacji nowych zabudowari mieszkaniowych oraz obiektéw ustug publicznych
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Rozdziaty 1- 3 to szczegétowa analiza bogatej literatury, zaréwno krajowej jak
i zagranicznej, dotyczacej istoty dostepnosci transportowej jej genezy, definicji oraz
czynnikbw, metod inarzedzi wspomagajacych analize i badanie zachowania
spofeczenstwa pod wzgledem preferencii transportowych, w tym wyboru $rodka
transportu. | tak, rozdziat pierwszy (5 stron) zawiera opis problematyki podjetej
w dysertacji, a takze przestanki jej podjecia przez Doktorantke. Doktorantka
zaprezentowata najnowsze trendy w podejsciu do koncepcji dostepnosci
transportowej oraz wskazata na luki badawcze w tym obszarze. Zdefiniowata cel
gtowny i cele czastkowe oraz tezy i zakres rozprawy. W dysertacji przyjeto dwie tezy
badawcze. Teza 1 brzmi cytuje: Modele dostepnosci transportowej mogg stanowié
skuteczne narzedzie wspierajagce proces usprawniania systemu ftransportu
zbiorowego, ukierunkowany na podnoszenie jakosci Zycia mieszkancow miast.”
Natomiast teza 2 zostata sformutowana jako cytuje ,Poziom dostepnosci celéw
podrozy realizowanych miejskim transportem zbiorowym jest cechg obszaru
pozwalajgcg na wspomaganie decyzji wiadzy publicznej i biznesu w zakresie
lokalizacji obiektéw o charakterze publicznym i handlowym oraz majgcq wplyw na
zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach”.

Uwazam, iz tezy rozprawy w przytoczonym powyzej brzmieniu zostaly
zdefiniowane prawidtowo i sg adekwatne do rozwigzywanego w rozprawie problemu
badawczego, ktéry w sposdb przejrzysty zostat przedstawiony w postaci schematu
na rys.1.1 na zakonczenie rozdziatu pierwszego.

Rozdzial drugi (27 stron) zawiera szeroki przeglad literatury w zakresie
ksztattowania koncepcji dostepnoéci, sposobow jej definiowania na przestrzeni
ostatnich dekad oraz aktualnego stanu badan nad dostepnoscig transportowg. Mgr
inz. Sabina Putawska-Obiedowska zaprezentowata polskie podejscie do zagadnienia
dostepnosci transportowej w dokumentach prawnych, strategicznych i rozwojowych.
Dokonata identyfikacji czynnikéw majgcych wptyw na poziom dostepnosci systemoéw
publicznego transportu zbiorowego oraz przedstawita mozliwosci wykorzystania
koncepciji dostepnosci w procesie planowania rozwoju obszaréw zurbanizowanych.
Na uwage zastuguje powigzanie koncepcji dostepnosci z problematyka mozliwosci
poruszania si¢ i realizacji aktywnosci przez osoby o ograniczonej mobilno$ci.

W rozdziale tym mgr inz. Sabina Putawska-Obiedowska zaproponowata autorskag
definicje dostepnosci transportowej, ktéra okreslita jako ceche punktu lub obszaru
(rejonu) okre$lajgca potencjalng (teoretyczng) fatwosc osiggania réznych celéw
podrozy w zaleznosci od potrzeb i preferencji w kontekscie motywacji podrozy
I wyboru $rodka transportu.

W kontekscie przedstawionej definicji Doktorantka pisze (str.19.), ze cytuje W tej
pracy analizowanym Srodkiem transportu jest miejski fransport zbiorowy”. Powstaje
pytanie Czy srodek transportu i miejski transport zbiorowy to synonim?

W rozdziale trzecim (20 stron) Autorka rozprawy dokonata analizy literatury
w zakresie stosowanych metod i narzedzi modelowania dostgpno$ci transportowe;.
Mgr inz. Sabina Putawska-Obiedowska dokonata podziatu modeli dostepnosci
transportowej oraz szczegétowo je scharakteryzowata w kolejnych podrozdziatach.
Na podkreslenie zastuguje zaprezentowana ocena istniejgcych modeli dostepnosci



pod kgtem ich adaptacji do celow badawczych, ktérg Autorka rozprawy przedstawita
W rozdziale 3.3. Oceny poszczegdinych rodzajéw modeli dokonata w aspekcie ich
aplikacyjnosci wzgledem celu analiz, mozliwosci uwzglednienia czynnikéw
wptywajgcych na dostepno$é oraz ze wzgledu na operacyjnosé. Przeprowadzona
analiza i ocena modeli stata sie inspiracjg i umozliwita mgr inz. Sabinie Puftawska-
Obiedowskiej, wybor narzedzi matematycznych do badan prowadzonych w dalszej
czgsSci rozprawy. Doktorantka stawia wniosek, ze w badaniach dostepnosci
z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego dla oceny celéw podrozy
nalezy wykorzysta¢ modele aktywnos$ciowe, a w szczegblnosci modele potencjatowe.

Analiza pierwszych trzech rozdziatow rozprawy pozwala na podkreslenie
wysokiego naktadu pracy Doktorantki na analize literatury w zakresie aktualnego
stanu badan nad dostepnosciag transportowg, w tym stosowanych metod i narzedzi
modelowania.

Zasadnicza cze$¢ rozprawy bedaca oryginalnym osiagniecie Doktorantki, moim
zdaniem, to rozdzialy od czwartego do széstego, w ktérych mgr inz. Sabina
Putawska-Obiedowska przedstawita autorski model dostepnosci transportowe] oraz
mozliwosci praktycznego jego wykorzystania na przyktadzie Krakowa.

| tak rozdziat czwarty (25 stron) zawiera opis zaproponowanego autorskiego
modelu dostepnosci transportowej transportu publicznego (MDTP). Doktorantka
przedstawita teoretyczne uzasadnienie wyboru celéw podrézy, ktére uwzglednita
w analizach dostepnosci. Model MDTP zostat zbudowany z 5 modeli czastkowych tj.:
modelu dostepnosci do miejsc pracy (Mp), modelu dostepnosci do szkét (Me),
modelu dostepnosci do placéwek opieki zdrowotnej (Mz), modelu dostepnosci do
obiektébw handlowych (Ms) oraz modelu dostepnoéci infrastruktury transportu
publicznego pod katem os6b o ograniczonej mobilnosci (Mi). Dla kazdego z pieciu
modeli czastkowych, Autorka rozprawy Zaproponowata wskaznik dostepnosci
transportowej. Wskazniki modeli czgstkowych staly sie podstawg zdefiniowania
syntetycznego wskaznika dostepnosci transportowej Aiwotar dla modelu MDTP, ktéry
Doktorantka uzyskata poprzez wielowymiarowa klasteryzacje metoda k-srednich,
wynikdw pigciu modeli czastkowych. Zaproponowane podejScie umozliwito, Autorce
rozprawy, przyporzadkowanie kazdemu rejonowi komunikacyjnemu jedne;
z pigciu klas dostepnosci, tj. w skali od ,bardzo wysokiego poziomu dostepnosci” do
,bardzo niskiego poziomu dostepnosci”. Opracowany w tym rozdziale model zostat
zweryfikowany na danych rzeczywistych dia miasta Krakowa w kolejnym rozdziale.

W rozdziale piatym (31 stron) model MDTP Doktorantka zaadaptowata do
warunkow studium przypadku na przykiadzie Krakowa. Do wizualizacji wynikéw na
mapach mgr inz. S. Putawska-Obiedowska wykorzystata narzedzie informatyczne
ArcGIS, narzedzie stosowane do analiz przestrzennych. Modele czgstkowe zostaty
poddane kalibracji w oparciu o wyniki badan zachowar komunikacyjnych oraz
zaprezentowane na mapach tematycznych. W podrozdziale 5.6 zaprezentowane
zostaty wyniki modelu syntetycznego wraz z wizualizacjg na mapie.

Poniewaz dla niektérych modeli dane byty brane z KBR z 2014 roku, to powstaje
pytanie czy dane te byly uzupeiniane lub aktualizowane w jakim$ zakresie? Jesli nie
to na ile uwzglednione dane i wyniki mogg stanowié podstawe do glebszych analiz
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i wnioskow w zakresie wyboru $rodkow transportu przez mieszkaricow Krakowa oraz
wprowadzania zmian/usprawnier: do zbiorowego transportu miejskiego?

Rozdziat szésty (14 strony) zawiera weryfikacje uzytecznosci wynikéw uzyskanych
za pomoca modelu MDTP w procesie podejmowania decyzji zardbwno o rozwoju
transportu publicznego jak i lokalizowania nowych obiektow o charakterze
mieszkaniowym lub ustugowym. Doktorantka wykazata mozliwos¢ wykorzystania
modelu dostepnosci w procesie planowania rozwoju systemu publicznego transportu
zbiorowego dokonujgc:

1. identyfikacji obszar6w o niskim poziomie dostepnosci dia miasta Krakowa,

w ktérych nalezy rozwazy¢ rozwéj systemu transportu publicznego

2. analizy zmiany poziomu dostepnosci transportowej w Krakowie po wprowadzeniu
usprawnien w systemie transportowym (w tej czesci wykonano symulacje dla
przypadku rozwoju systemu transportu publicznego wprowadzajac nowg linie
tramwajowa).

Rozdziat siédmy (7 stron) zawiera podsumowanie rozprawy oraz wniosKki
wynikajgce z przeprowadzonych rozwazan. Catosé tego rozdziatu zostata podzielona
na trzy czesci opisujgce odpowiednio: spetnienie zatozonego celu oraz weryfikacje
postawionych tez, wnioski ogdine i rekomendacje koricowe oraz kierunki dalszych
badan.

4. Ocena rozprawy

Catos¢ pracy ocenia bardzo pozytywnie. Uktad rozprawy, ogélna jej forma i zakres
oraz podziat tresci na rozdziaty ujmujg wszystkie istotne elementy tematu rozprawy.
Wrasciwy podziat wynika z analizy literatury, przedstawienia autorskiego modelu oraz
jego weryfikacji na danych rzeczywistych. Rozprawa, jak juz wczeéniej podkreslitam,
zostata ukierunkowana na realizacje celu i weryfikacje sformutowanych tez.

Nie ulega watpliwosci, iz przedstawiona do recenzji praca jako rozprawa doktorska
mgr inz. Sabiny Putawska-Obiedowskiej, jest oryginalnym i autorskim ujeciem
wykorzystania modeli dostepnosci transportowej do analizy i oceny zachowan
mieszkancoéw w zakresie wyboru $rodka transportu oraz mozliwosci lokalizowania
nowych obiektow o charakterze mieszkaniowym lub ustugowym.

Uwazam, ze zasadniczym i najwazniejszym dorobkiem Autorki rozprawy jest
opracowanie autorskiego modelu dostepnosci transportowej MDTP
z uwzglednieniem miejskiego transportu zbiorowego. Niemniej jednak ujecie samego
modelu budzi pewien niedosyt. Chociaz Autorka rozprawy w rozdziale 4.1
przedstawita wyczerpujacy opis uzasadnienia wyboru aktywnosci do analizy
dostepnosci transportowej, to opis zakresu danych (rozdz. 4.2) i poszczegélnych
elementéw modelu (rozdz. 4.3) przedstawione zostaly w sposob powierzchowny. Na
przyktad opis niezbednych danych (rozdz. 4.2) ograniczony zostat do danych
dotyczacych rozktadéw jazdy w standardzie GTFS. Dopiero w podrozdziale 4.3 na
schemacie modelu MDTP (rys.4.4) wymienione zostaty pozostate typy danych.

Zaletg rozprawy jest jej znaczny potencjat aplikacyjny. Zaproponowany model oraz
przeprowadzone analizy na danych rzeczywistych, przedstawione w rozdziale pigtym




i széstym potwierdzajg mozliwosci praktycznego zastosowania Zzaproponowanego
podejécia. Mgr inz. Sabina Putawska-Obiedowska przedstawita mozliwosci
wykorzystania modelu dostepno$ci w procesie planowania lokalizacji nowych
obiektéw np. lokalizacje inwestycji o charakterze mieszkaniowym, ustugowym oraz
zapewniajacym miejsca pracy. W zaleznosci od celu analiz, wnioskowanie odbywato
sie z wykorzystaniem wynikéw modeli czastkowych bgdz modelu syntetycznego.

Nalezy réwniez podkreslié przeprowadzone badania dot. zaleznosci miedzy
poziomem dostepnosci a wyborem transportu publicznego w podrézach. Do
okreslenia tej zaleznosci Doktorantka wykorzystata wspétczynnik korelacji liniowej.
Otrzymane wyniki nie zawsze byly jednoznaczne w zakresie ustalenia wptywa
poziomu dostepnosci na wybdr $rodka transportu. Doktorantka uzasadnia to
wptywem innych czynnikéw o charakterze socjo-demograficznym.

Za gtbwne osiggnigcie mgr inz. Sabiny Putawska-Obiedowska uwazam:

1. Przeprowadzenie szczegotowej analizy szerokiego spektrum literatury w zakresie
dostgpnoéci uwzgledniajac osiggniecia zaréwno krajowe jak i zagraniczne.
Autorka rozprawy na bazie tych analiz zaproponowata wifasne ujecie definicji
dostepnosci transportowej: dostepnosé transportowa to cecha punktu lub obszaru
(rejonu) okres$lajgca potencjaing (teoretyczng) tatwos$c osiagania réznych celéw
podrézy w zaleznosci od potrzeb i preferencji w kontekscie motywacji podrézy
i wyboru $rodka transportu.

2. Przedstawienie oceny istniejgcych modeli dostepnosci w aspekcie ich adaptacji do
celéw badawczych i ich aplikacyjnosci oraz mozliwosci uwzglednienia czynnikéw
wptywajgcych na dostepnos¢ transportowa mieszkafncow miast.

3. Opracowanie autorskiego syntetycznego modelu dostepnoéci MDTP sktadajgcego
si¢ z pieciu modeli czgstkowych wraz z opracowaniem syntetycznego wskaznika
oceny dostepnosci transportowej Aitotal dla modelu MDTP.

4. Przeprowadzenie weryfikacji i kalibracji modeli czastkowych na danych
rzeczywistych na przyktadzie Krakowa wraz z wizualizacjg wynikéw na mapach
tematycznych i wykazanie przydatnosci modelu MDTP jako narzedzia

wspomagajgcego proces podejmowania decyzji o rozwoju transportu publicznego
czy lokalizowania nowych obiektéw o charakterze mieszkaniowym lub ustugowym.

5. Zaproponowanie syntetycznego wskaznika dostepnosci transportowej Aittai dla
modelu MDTP uzyskanego poprzez wielowymiarowg klasteryzacie metodg
k-Srednich wynikéw pieciu modeli czastkowych.

Podsumowujac uwazam, Ze omodwiona konstrukcja rozprawy oraz sposéb
opracowania materialu empirycznego, a takze forma przeprowadzonej analizy
| przyjeta metodyka badan sg wtasciwe dla tego rodzaju prac. Doktorantka wykazata
sie ogbing wiedzg teoretyczng, dobra znajomo$cig przedmiotu badan oraz
opanowaniem metod eksperymentalnych i analitycznych stosowanych w dyscyplinie
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5. Uwagi szczegotowe

Pomimo wszystkich zalet i dobrej oceny rozprawy pod wzgledem zawartosci

me

1.

rytorycznej, dysertacja ma pewne niedostatki do ktérych zaliczam m.in.:

Pozostawienie pojedynczych liter typu a, z, w, i o itp. na koncu wierszy —
dotyczy to catej pracy.

Niewtasciwy podziat tabel np. tab.2.3 str. 26/27: tab. 3.2 str. 56/57.

Str. 39, 115 - stosowanie tekstu wiszgcego. Teksty wiszace stanowig
wstep/wprowadzenie do problematyki rozdziatu, w zwigzku z tym dla jasnosci
prowadzonych w danym rozdziale rozwazan nalezy je wydzieli¢ z catosci jako
np. ,Wprowadzenie do rozdz...." lub ,Uwagi ogéine”, itp.

Dysertacje miejscami studiuje sie z pewnym trudem, co wynika przewaznie
z konstrukcji pewnych zdan lub zwrotéw np. str.57 (...beda modele oparte na
modele aktywno$ciowe ...) czy str.97 (...na zdefiniowanie nastepujacej formute
funkciji..) oraz przy wypunktowaniu np. str. 39, 40.

Stosowanie réznej czcionki przy formutach matematycznych i w tekscie lub
objasnieniach elementéw poszczegolnych wzoréw, np. (str. 68, 74, 75, 77, 78,
80, 87 —wzér4.1,4,7,4.8,4.9, 4.10, 4.12),

Brak spéjnosci w indeksach miedzy elementami formut a przedstawionymi
wyjasnieniami poszczegdinych elementéw, np. wzér 3.9 /4.5 (dij czy dj), wzor
4.3 (Aiczy A%)), wzor 4.6, wzor 4.9 (LU;jczy LU}, wzdr 4.10, wzor 4.12

6. Pytania szczego6towe

Analiza tekstu rozprawy rodzi kilkka pytan szczegOtowych, ktore nasunely sie
w trakcie czytania. Odpowiedzi na pytania oczekuje podczas publicznej obrony.

1)

2)

3)

Na str. 15 pisze Pani, ze komponent transportowy charakteryzuje cechy $rodka
transportu. Prosze rozwingé¢ ten problem — jakiego typu cechy $rodka transportu
I jaki majg one wptyw na ocene dostepnosci transportowej?

W rozprawie stwierdza Pani — str. 42, ze  Modele dostepnosci zwigzane
z infrastrukturg to najczesciej wskazniki charakteryzujgce system transportowy”.
Podobnie w podrozdziatach 3.1.1-3.1.4 wskazniki dostepnosci zapisane wzorami
(3.1)-(3.5) definiowane sg jako odpowiednie modele. Prosze o komentarz czy
mozna ogranicza¢ model do wskaznika? Czym jest model w aspekcie
modelowania systemoéw transportowych. Jakie elementy modelu sg istotne
z punktu widzenia prowadzonych badar w rozprawie. Czy rzeczywiscie mozna
zamiennie uzywa¢ model i wskaznik. Do czego stuzg wskazniki (np. definiowane
w rozprawie wskazniki poziomu dostepnosci) w modelach dostepnosci
transportowe;j?

Dos¢ waznym elementem rozprawy jest uwzglednienie w analizach dostepnosci
transportowej potrzeb os6b z ograniczong mobilnosScig. Prosze powiedzieé, jak
Pani ocenia mozliwosci poprawy warunkéw mobilnosci tych oséb poprzez
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zastosowanie do analiz rozwoju systemu transportu komunikacji miejskiej,
opracowanego w dysertacji modelu dostepno$ci transportowe;.

4) We wnioskach zapisata Pani, ze ,z punktu widzenia Jakosci zycia mieszkaricow
miast rozw¢j systemu transportu publicznego oraz odpowiednie planowanie
przestrzeni moze przyczyni¢ sie do redukcji ucigzliwosci pochodzgcych
z transportu samochodowego, mniejszych strat czasu i strat ekonomicznych
wynikajgcych z koniecznosci pokonywania dalekich odlegfosci dla osiggania
poszczegdinych celéw podrézy”. Na ile Pani podejécie moze byé zastosowane
dla wspomagania decyzji w zakresie analiz wrazliwosci na wymienione aspekty.

7. Wniosek koricowy oceny rozprawy

Uwazam, ze przedstawiona do recenzji rozprawa mgr inz. Sabiny Putawska-
Obiedowskiej podejmuje istotne problemy poznawcze o duzym potencjale
aplikacyjnym. Uwagi zawarte w mojej recenzji nie podwazajg mojej bardzo dobrej
opinii o rozprawie. Przyjete, przez Autorke rozprawy, tezy zostaly udowodnione
a wyznaczony cel zrealizowany.

Dokonujac oceny catosci rozprawy wyrazam opinig, iz stanowi ona oryginalne
rozwigzanie problemu naukowego, wskazujgc na odpowiedni poziom wiedzy
teoretycznej jej Autorki w reprezentowanej dyscyplinie nauki, dobra znajomos$é
przedmiotu badan, zdolno$¢ do analitycznego spojrzenia na rozpatrywany problem
oraz umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia badarn naukowych. Zaprezentowane
w rozprawie wyniki badar sg oryginalnym dorobkiem naukowym jej Autorki,
a rezultaty pracy moga zosta¢ bezposrednio wykorzystane w praktyce, czego
dowodem jest zweryfikowanie ich na przyktadzie Krakowie.

Reasumujgc stwierdzam, ze rozprawa mgr inz. Sabiny Putawska-Obiedowska pt.
,Modelowanie dostepnosci miejskiego transportu zbiorowego”, spetnia warunki
przewidziane w Ustawie z dnia 14 marca 2003 o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki, Dz. U. Nr 65, poz. 595
(z pozniejszymi zmianami).

Stawiam wiec wniosek o przyjecie opracowania nt. ,Modelowanie dostepnosci
miejskiego transportu zbiorowego” przedstawionego do recenzji — jako rozprawy
doktorskiej mgr inz. Sabiny Putawska-Obiedowskiej na stopien doktora nauk
technicznych w dyscyplinie TRANSPORT i dopuszczenie jej do publicznej obrony.




